Reporting Mechanism
 proposed by

The Environment DG of the European Commission

Word Template proposed for reporting

a summary of Noise Action Plan

(not more than 10 pages length per plan)

Explanatory note:

A Noise Action Plan relates only to those based upon the results of noise mapping conducted

in accordance with Directive 2002/49/EC.

Please fill in one separate template per each noise action plan.

	Code of DF7:

NoiseDirectiveDF_7_10_APCoverage_DF_7_10_MRoad
Full name of the Noise Action Plan report:

IT_a_AP_MRoads_0176.pdf 

IT_a_AP_MRoads_0176_Allegato_1.pdf

IT_a_AP_MRoads_0176_Allegato_2.pdf


	Reporting entity unique code: 
IT_a_rd0176001

IT_a_rd0176002


	Choose the reporting issue:

	X

	Agglomeration 

Please specify the UniqueAgglomerationID: _____
Roads

In the case of reporting a noise action plan for the entire reporting entity, please tick here: 
In the case of reporting a noise control programme for a single road , please specify the

UniqueRoadID: IT_a_rd0176001, IT_a_rd0176002
Railways

In the case of reporting a noise action plan for the entire reporting entity, please tick here: 
In the case of reporting a noise control programme for a single railway, please specify the UniqueRailID: _____
Airport

Please especify the ICAO code: _____



	Cost (in €)
	3.600,00 + IVA 

	Adoption date (dd/mm/yyyy)
	______

	Expected completion date (dd/mm/yyyy)
	______

	Number of people expected to experience

noise reduction
	Gli interventi e le verifiche descritte nel piano di azione permetteranno di valutare in termini quantitativi l’effettiva riduzione del numero di persone esposte (fastidio, disturbi del sonno o altro) che la realizzazione dei piani d'azione comportano.

Una stima previsionale di tipo qualitativo effettuata sulla base dei dati alla data odierna disponibili porta a ipotizzare l’eliminazione delle situazioni critiche esistenti mediante la realizzazione della prevista tangenziale. 




	Limit values in place (preferably converted where relevant in Lden, Lday, Levening, Lnight

as defined by Annex I of the Directive 2002/49/EC):

Risultano applicabili le seguenti normative ed i relativi limiti ad esse collegati.

Legge Quadro 447/95 - DPCM 1.3.91 – DPCM 14.11.97

                                   Valori limite assoluti di emissione – Leq in dBA

Classi di destinazione d’uso del territorio

Tempi di riferimento

Diurno

(06:00-22:00)

Notturno

(22:00-06:00)

I - Aree particolarmente protette

45

35

II - Aree prevalentemente residenziali

50

40

III - Aree di tipo misto

55

45

IV - Aree di intensa attività umana

60

50

V - Aree prevalentemente industriali

65

55

VI - Aree esclusivamente industriali

65

65

                                           Valori limite assoluti di immissione – Leq in dBA

Classi di destinazione d’uso del territorio

Tempi di riferimento

Diurno

(06:00-22:00)

Notturno

(22:00-06:00)

I - Aree particolarmente protette

50

40

II - Aree prevalentemente residenziali

55

45

III - Aree di tipo misto

60

50

IV - Aree di intensa attività umana

65

55

V - Aree prevalentemente industriali

70

60

VI - Aree esclusivamente industriali

70

70

                                                 Valori di qualità – Leq in dBA

Classi di destinazione d’uso del territorio

Tempi di riferimento

Diurno

(06:00-22:00)

Notturno

(22:00-06:00)

I - Aree particolarmente protette

47

37

II - Aree prevalentemente residenziali

52

42

III - Aree di tipo misto

57

47

IV - Aree di intensa attività umana

62

52

V - Aree prevalentemente industriali

67

57

VI - Aree esclusivamente industriali

70

70

Il D.P.C.M. stabilisce anche i valori limite differenziali di immissione ed i relativi criteri di applicabilità.

DPR 30/03/2004  n.142

Il DPR 30 Marzo 2004, n. 142, “Disposizioni per contenimento e la previsione dell’inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare a norma dell’art. 11 della legge 26 Ottobre 1995, n. 447” individua le fasce di pertinenza acustica e sancisce i limiti di immissione per infrastrutture stradali esistenti e di nuova realizzazione. Individua i criteri per la realizzazione degli interventi di risanamento acustico sia direttamente sulla sorgente sia sul recettore. 

           Allegato 1 al DPR 30 Marzo 2004, n. 142 - Tabella 1 (Strade di nuova realizzazione)

[image: image1.emf]
_
    Allegato 1 al DPR 30 Marzo 2004, n. 142 - Tabella 2 (Strade esistenti ed assimilabili)

[image: image2.emf]



	Adoption date and summary of the process of the noise Action Plan’s adoption:
______




	Summary of the results of noise mapping (problems, situations that need to be improved):

                           S.P. N. 234 da Km 39+380 a Km 41+600 – Lden/abitazioni/abitanti

Intervalli di livelli di Lden
N° abitazioni

N° abitanti
N. Recettori Sensibili
55-59

39

198

1

Scuola Primaria Rosolino Andrea

60-64

35

308

-

65-69

21

56

-

70-74

31

103

-

>75

15

103

-

                              S.P. N. 234 da Km 39+380 a Km 41+600 – Lnight/abitazioni/abitanti

Intervalli di livelli di Lnight
N° abitazioni

N° abitanti
N. Recettori Sensibili

50-54

44

227

-

55-59

29

144

-

60-64

20

91

-

65-69

35

129

-

>70

4

12

-

                        S.S. N. 9  “Via Emlia” da Km 276+700 a Km 278+700 – Lden/abitazioni/abitanti

Intervalli di livelli di Lden
N° abitazioni

N° abitanti

N. Recettori Sensibili

55-59

45

215

1

Istituto Istruzione Superiore A. Cesaris

60-64

47

399

-

65-69

32

135

1

Scuola superiore Cesaris

70-74

41

406

-

>75

46

389

-

                   S.S. N. 9 “Via Emlia” da Km 276+700 a Km 278+700 – Lnight/abitazioni/abitanti

Intervalli di livelli di Lnight
N° abitazioni

N° abitanti
N. Recettori Sensibili

50-54

48

195

-

55-59

37

329

-

60-64

40

195

-

65-69

42

368

-

>70

27

322

-

Intervalli di livelli di Lden
Superficie totale [m2]

N° abitazioni

N° abitanti

> 55

835772

349

2308

> 65

402151

183

1190

>75

132423

60

492

Individuazione dei Problemi e delle Situazioni da Migliorare

Le aree nell’intersezione tra la S.P. N. 234 e la S.S. 9, risultano aree problematiche da assoggettare a eventuali piani di miglioramento.

Quanto sopra si evince anche dalla Relazione Tecnica di Accompagnamento del nuovo Piano di Classificazione Acustica che riporta i seguenti accostamenti critici non risolti:

· Accostamento critico tra l’area cimiteriale e gli insediamenti commerciali in corrispondenza dell’incrocio, nel centro urbano, tra la S.S.9 e la S.S. 234;

· Accostamento critico tra il polo scolastico “Gen. Griffini” e l’area commerciale sulla Strada Mantovana (tratto urbano della S.S. 234), posti rispettivamente in adiacenza alla carreggiata Nord e Sud; 

· Accostamento critico tra la fascia di influenza della nuova circonvallazione (Classe IV) e la fascia cuscinetto di Classe II derivante dall’area ospedaliera di Via Fleming;

· Accostamento critico tra la Classe I dell’Istituto di Istruzione Superiore “A Cesaris” e la classe III dell’agricolo circostante. Non è possibile variare la classe dell’agricolo perché creerebbe un altro accostamento critico con la fascia di influenza della ferrovia;

· Accostamento critico tra la Scuola Primaria “F. Bonaccorsi” e la prospiciente area commerciale nella frazione di Zorlesco.


	Summary of the results of public consultations organized in relation to this noise action plan and the resulting actions: 

______


	Summary of noise management actions, including measures to preserve quiet areas (and

related budget and targets) envisaged:

Il Comune di Casalpusterlengo ha recentemente completato l’aggiornamento del Piano di Classificazione Acustica Comunale ai sensi della vigente normativa nazionale e regionale.
Per quanto riguarda i progetti a lungo termine è in fase approvazione il progetto di una tangenziale che permetta di bypassare il tratto urbano della Via Emilia e sgravare così il centro storico dal rumore da esso generato. 

Il progetto definitivo di tale opera ha ottenuto il Decreto di Compatibilità Ambientale in data 20 giugno 2003 a seguito di una prima presentazione da parte ANAS, nonché da successive ulteriori

integrazioni allo Studio di Impatto Ambientale (SIA). L’elaborato è stato sottoposto all’esame istruttorio della Direzione Centrale Progettazione di ANAS S.p.A oltre che alla Provincia di Lodi e al Comune di Casalpusterlengo. Quest’ultimo ha dato parere favorevole prescrivendo però una particolare attenzione agli aspetti di impatto acustico.

Il tracciato è già stato recepito come viabilità intercomunale di progetto nel PGT del Comune di Casalpusterlengo come si evince dalla tavola dei servizi del PGT sotto riportata.
______


	Summary of provisions envisaged for evaluating the implementation and results of the noise

action plan:

La realizzazione della nuova tangenziale è stata assoggettata alle procedure di Valutazione Ambientale e autorizzative previste dalla vigente normativa. Nell’ambito di queste procedure sono state effettuate tutte la valutazioni modellistiche in grado di prevedere gli impatti positivi/negativi prodotti sul Clima Acustico del territorio comunale.

Saranno effettuate inoltre campagne di monitoraggio ante e post operam e durante la fase di cantiere in grado di confermare anche sperimentalmente le previsioni modellistiche.

Sarà anche definito con le autorità competenti e realizzato un piano di monitoraggio protratto in un periodo di tempo (qualche anno) in grado di evidenziare le variazioni indotte sul breve e lungo periodo.

Sarà infine adeguato il Piano di Classificazione Acustica con l’inserimento di idonee fasciature ai sensi del D.P.R.  30 Marzo 2004, n. 142.  




	Web links to the full noise action plan and/or the evidence of the publication of this Action Plan:

______























